
3. Γέννηση του σύγχρονου design / Bauhaus 
The Genius of Design 1 Ghosts in the Machine [Greek subtitles] 
33:28-46:31 (13:03) 
https://www.youtube.com/watch?v=0QBfkxg-hoU#t=33m28s 

 1. Τι εννοεί ο αφηγητής λέγοντας (00:37:40) ότι "οι τεχνολογίες είναι νέες δεν χρειάζεται να 
σχεδιαστούν"; Με τι έννοια τα προϊόντα που βασίζονται σε νέες τεχνολογίες (σύµφωνα µε τον αφηγητή) 
δεν χρειάζεται να να σχεδιαστούν και γιατί; 
ZZZ 

 2. Ποια είναι η βασική ιδέα/οφέλη της µαζικής παραγωγής; 
ZZZ 

 3. Γιατί ο Henry Ford και οι µηχανικοί του πάγωσαν το σχέδιο του αυτοκινήτου; Με άλλα λόγια, πώς το 
πάγωµα του σχεδίου του αυτοκινήτου συνεισέφερε στη µαζική παραγωγή; 
ZZZ 

 4. Ποια στρατηγική ανταγωνισµού επέλεξαν οι General Motors και η Chrysler για να ανταγωνιστούν τη 
µαζική παραγωγή της Ford; 
ZZZ 

 5. Σε ποιο σηµείο/σε ποια κατάσταση στην αγορά αυτοκινήτου τοποθετεί ο J Mays τη γέννηση του 
βιοµηχανικού σχεδιασµού; 
ZZZ 
The Genius of Design 2 Designs for Living 
02:19-12:23 (11:02) 
https://www.youtube.com/watch?v=jdNRWUf8Uao#t=02m19s 

 6. Ποια ήταν η βασική αντίθεση του Bauhaus στο κυρίαρχο καλλιτεχνικό κίνηµα της εποχής του, την Art 
Nouveau (γαλλικά)/Jugendstille (γερµανικά); Αναφέρετε τα βασικά χαρακτηριστικά της Art Nouveau και 
τη βασική αντίθεση του Bauhaus σε αυτά; Ποιοι ήταν το σκεπτικό αυτής της αντίθεσης; 
ZZZ 

 7. Ποια εκπαιδευτική αρχή ακολούθησε το Bauhaus στην εκπαίδευση των νέων σχεδιαστών; Ποια ήταν τα 
πλεονεκτήµατα αυτής της εκπαιδευτικής πολιτικής; 
ZZZ 

 8. Ποια ήταν η βασική ιδέα της "Κουζίνας της Φρανκφούρτης"; Δώστε ένα παράδειγµα της ιδέας αυτής. 
ZZZ 
The Genius of Design 2 Designs for Living 
Διάρκεια 09:00 (33:33-42:33) 
https://www.youtube.com/watch?v=jdNRWUf8Uao#t=33m33s 

 9. Ποιος ήταν ο πρωταρχικός στόχος των Αµερικανών σχεδιαστών στη δεκαετία του 1930; Ποια ήταν η 
διαφορά Αµερικανών και Ευρωπαίων σχεδιαστών; 
ZZZ 

10. Ποια εργονοµική βελτίωση εισήγαγε ο Henry Dreyfuss στον σχεδιασµό των δεικτών του ρολογιού; 
ZZZ 

11. Τι ονοµάστηκε human factors (ανθρώπινοι παράγοντες, στα Ελληνικά: εργονοµία) και που 
εφαρµόζονται; Πώς συνδέεται η εργονοµία και η εθνογραφική έρευνα; 
ZZZ 

12. Ποιες είναι οι βασικές διαφορές µεταξύ του Αµερικανικού τηλεφώνου Model 302 και του τηλεφώνου που 
σχεδιάστηκε από το Bauhaus; 
ZZZ 



33:28-46:31 (13:03) 
00:33:35 Μέχρι τις τελευταίες δεκαετίες του 19ου αιώνα, 
00:33:38 οι τεχνικές της βιοµηχανικής παραγωγής 

είχαν ευρέως εδραιωθεί, 
00:33:42 ιδιαίτερα στην Αµερική, 

00:33:44 όπου τα πάντα, από ραπτοµηχανές 
έως ποδήλατα 

00:33:47 παράγονταν µε την ίδια µέθοδο: 

00:33:50 τυποποιηµένα κοµµάτια κατασκευασµένα 
από ειδικά εργαλεία, 

00:33:53 συναρµολογηµένα από ηµι-ειδικευµένους ή ανειδίκευτους 
εργάτες πάνω σ' ένα οµοιόµορφο σχέδιο. 

00:33:58 Έγινε γνωστό ως το ''Αµερικανικό Σύστηµα'' 
00:34:02 και ο Josiah Wedgwood 

θα τ' είχε σίγουρα αποδεχθεί. 
00:34:06 Αλλά η µαζική παραγωγή, όπως την καταλαβαίνουµε τώρα, 

δεν είχε ακόµη πραγµατοποιηθεί. 
00:34:13 Η υπόσχεση της βιοµηχανοποίησης 

και το όνειρο του καπιταλισµού 
00:34:16 ήταν για πανόµοια προϊόντα σε εκατοµµύρια αντίτυπα, 
00:34:18 των οποίων το κόστος ανά προϊόν έπεφτε µαγικά 

όσο αυξάνονταν ο όγκος παραγωγής. 
00:34:25 Μαζική παραγωγή σήµαινε την αµείλικτη 

παραγωγή του ίδιου πράγµατος, 
00:34:28 σε επαρκείς ποσότητες, 
00:34:30 όχι µόνο για να το κάνει διαθέσιµο σε όλους, 
00:34:32 αλλά και να το κάνει προσιτό σε όλους. 

00:34:36 Αυτό το όνειρο και αυτή η υπόσχεση θα έβρισκαν 
την πρώτη και την υπέρτατη έκφραση τους 

00:34:40 σε ένα προϊόν που έχει µεταµορφώσει τις ζωές µας 
και τον κόσµο µας, για καλό και για κακό. 

00:34:48 Νοµίζω πως υπάρχουν τρεις σηµαντικές 
µορφές τέχνης τον 20ο αιώνα. 

00:34:52 Μία είναι οι ταινίες, 
00:34:54 τώρα, η άλλη, η δεύτερη είναι η ροκ µουσική, 
00:34:55 η τρίτη είναι ο βιοµηχανικός σχεδιασµός 

00:34:56 για τον οποίο το αυτοκίνητο είναι το πρότυπο. 
00:35:12 Δεν µπορώ να σκεφτώ οτιδήποτε καλύτερο 
00:35:13 από το να δω ένα αυτοκίνητο για το οποίο έχω δουλέψει, 

να κυκλοφορεί σ' ένα δρόµο 
00:35:17 και πάντα προσπαθώ να δω ποιος είναι µέσα. 
00:35:18 Οπότε πάντα κοιτάζω να δω αν είναι το άτοµο που φανταζόµουν 

ότι θα 'πρεπε να οδηγάει αυτό το αυτοκίνητο. 
00:35:23 Και δεν έχει σηµασία αν είναι το µικρότερο 

ή το ακριβότερο αυτοκίνητο, 
00:35:27 δεν έχει σηµασία αν είναι ένα σπορ αυτοκίνητο ή ένα SUV, 
00:35:31 δεν έχει σηµασία αν είναι V8 ή ηλεκτρικό, 
00:35:33 υπάρχει ένα αυτοκίνητο στην αγορά για τον καθέναν. 

00:35:38 Η ιδέα ενός αυτοκινήτου για τον καθένα ήρθε αρκετά νωρίς. 
00:35:42 Αλλά την πρώτη φορά, 

ήταν το ίδιο αυτοκίνητο για τον καθένα. 

00:35:49 Και, όπως η κατσαρόλα του Abraham Darby 
δύο αιώνες πριν, 



00:35:52 ήταν οποιοδήποτε χρώµα ήθελες... 
00:35:55 αρκεί να ήταν µαύρο. 
00:36:13 Ο Henry Ford δεν ανακάλυψε το αυτοκίνητο, 

00:36:16 αλλά βρήκε έναν τρόπο να το παρέχει 
στον περισσότερο δυνατό κόσµο σε µία πολύ προσιτή τιµή. 

00:36:23 Ο Henry Ford έλεγε πως ποτέ δεν µιλούσε στους πελάτες του. 
00:36:25 Έλεγε πως αν ρωτούσε τους πελάτες του τι ήθελαν, 

θα έλεγαν γρηγορότερα άλογα. 

00:36:30 Είχε καλύτερη ιδέα 
στο πως να κάνει ένα γρηγορότερο άλογο. 

00:36:35 Το Model T ήταν ουσιαστικά ένα βαγόνι 

00:36:38 που είχε τα άλογα σε µορφή κινητήρα 
κάτω από το κάθισµα. 

00:36:44 Και µεταµορφώνει τελείως τον τρόπο που οι άνθρωποι σκέφτονται 
για την µετακίνησή τους από το σηµείο Α στο σηµείο Β, 

00:36:49 και αυτή ήταν πιθανώς η µεγαλύτερη αλλαγή που 
έφερε ο Henry Ford στην κοινωνία, 

00:36:54 ήταν η ιδέα της ελευθερίας. 
00:36:59 Η ιστορία του Model T ξεκινάει εδώ, 

στην λεωφόρο Piquette, στο Detroit. 
00:37:04 Ποιος σχεδίασε το Model T; 
00:37:07 Το καθαρό όραµα για το Model T, 

00:37:09 δηλαδή, αυτό που έπρεπε να είναι, είναι του Henry Ford, 
00:37:13 και ήθελε ένα αυτοκίνητο το οποίο ήταν ελαφρύ και απλό 

και φθηνό να το παράγεις, 

00:37:20 και φθηνό να το οδηγείς. 
00:37:22 Αλλά, αν το δούµε πιο κοντά, 

δούλεψε µε πολλούς άλλους 
00:37:28 οι οποίοι κυριολεκτικά µπήκαν σ' ένα δωµάτιο, 

κλείδωσαν την πόρτα, 

00:37:32 και εκεί µέσα επεξεργάστηκαν µαζί το σχέδιο. 
00:37:36 Δεν νοµίζω ότι υπάρχει κάποιος που δούλεψε πάνω στο 

Model T της Ford που αποκαλούσε τον εαυτό του σχεδιαστή. 

00:37:40 Όταν οι τεχνολογίες είναι νέες 
δεν χρειάζεται να σχεδιαστούν. 

00:37:44 Η τεχνολογία από µόνη της ήταν τόσο, 
µα τόσο µεθυστικά υπέροχη. 

00:37:50 Όταν ο Henry Ford κοίταζε ένα Model T, 

00:37:52 στην ουσία, έβλεπε µέσα από το αµάξωµα 
και έβλεπε αυτό το σασί 

00:37:58 και γνώριζε όλη την επινοητικότητα 
που είχε χρησιµοποιηθεί στο σχεδιασµό του 

00:38:01 και το εκτιµούσε αυτό. 
00:38:03 Γι' αυτόν ήταν πανέµορφο. 

00:38:04 Ο σχεδιασµός του αµαξώµατος 
ήταν κάτι που µπορούσες να σκεφτείς αργότερα. 

00:38:09 Ήταν αναγκαίο - προφανώς έπρεπε να έχεις 
το αµάξωµα και έπρεπε να έχεις θέσεις κι όλα αυτά, 

00:38:13 αλλά αυτά δεν ήταν ποτέ πολύ ψηλά 
στη λίστα του Henry Ford. 

00:38:28 Εκατό χρόνια µετά τη γέννηση του Model T, 
00:38:30 ο σχεδιασµός του αυτοκινήτου παραµένει 

ένα παιχνίδι που µοιράζεται στα δύο - 
00:38:34 αµάξωµα και σασί. 



00:38:37 Όχι µόνο κατασκευάζονται ξεχωριστά, 
αλλά επίσης συλλαµβάνονται ξεχωριστά. 

00:38:41 Το προϊόν δύο διαφορετικών νοοτροπιών: 
00:38:44 σχεδιασµός και µηχανική, 
00:38:46 Wedgwood και Darby, 

00:38:48 Venus και Mars. 
00:38:51 Είναι δεδοµένο ότι θέλουµε να είµαστε οι καλύτεροι 
00:38:54 από άποψη κατανάλωσης καυσίµων, 
00:38:55 από άποψη ποιότητας, 

00:38:56 από άποψη ασφάλειας. 
00:38:58 Ο ρόλος µου είναι πολύ διαφορετικός. 
00:38:59 Εγώ είµαι, µε κάποια έννοια, ο ενήλικας στο δωµάτιο. 
00:39:01 Είµαι ο άνθρωπος που λέει πως θα δηµιουργήσουµε 

ένα συναρπαστικό προϊόν για τον καταναλωτή 
00:39:06 έτσι ώστε, όταν όλες αυτές 

οι λειτουργικές απαιτήσεις ικανοποιηθούν, 
00:39:09 θα τα έχουµε τελικά τυλίξει όλα αυτά 

σ' αυτό το απίστευτα ελκυστικό πακέτο 

00:39:14 που θα καταφέρει να φέρει 
αυτόν τον καταναλωτή στον χώρο έκθεσης. 

00:39:18 Για τους σχεδιαστές, το σασί είναι ''η πλατφόρµα'' 

00:39:22 που υπάρχει ώστε να στηρίζει το σχέδιό τους. 
00:39:24 Για τους µηχανικούς, ο σχεδιασµός είναι 'styling,' 
00:39:27 που µερικές φορές ονοµάζεται και 'packaging' 

['συσκευασία.'] 
00:39:35 Η στιγµή στην γραµµή παραγωγής όταν το σασί και 

το αµάξωµα συναντιούνται, ονοµάζεται ''γάµος.'' 
00:39:40 Και, όπως πολλοί γάµοι, η εµφάνιση της ενότητας 

προς τα έξω, συχνά καλύπτει εντάσεις 

00:39:45 που οδήγησαν στη µέρα του γάµου. 
00:39:48 Συνήθιζε να είναι, ίσως στις δεκαετίες των 60 και 70, 
00:39:51 οι µηχανικοί φαντάζονταν τους εαυτούς τους 

ως τα άτοµα που έφτιαχναν τα αυτοκίνητα 
00:39:55 και οι σχεδιαστές θα ερχόταν και θα τα έκαναν 

να φαίνονται κάπως όµορφα στο τέλος. 
00:39:58 Ώστε, η δική µας δουλειά ήταν να έρθουµε 

και να κάνουµε τη µηχανική λιγότερο άσχηµη. 

00:40:01 Υποθέτω πως αν ψάξεις βαθιά µέσα σε οργανώσεις, 
00:40:05 πάντα θα υπάρχει ένας µηχανικός που θα νοµίζει 
00:40:06 ότι το δικό τους κοµµάτι του αυτοκινήτου 

είναι το πιο σηµαντικό. 
00:40:10 Εφόσον καταλάβουν στο τέλος 

ότι αυτό είναι λάθος, 

00:40:13 τότε είµαι χαρούµενος. 
00:40:17 Αλλά το Model T αφορά πολύ περισσότερα πράγµατα 

από το σχεδιασµό ενός µόνου αυτοκινήτου. 
00:40:22 Το πανύψηλο επίτευγµα του Ford 

ήταν να σχεδιάσει ένα µέσο παραγωγής 

00:40:26 που, κυριολεκτικά, θα άλλαζε τον κόσµο. 
00:40:29 Βρήκαν ότι µπορούσαν να πουλήσουν 

όσα µπορούσαν να παράξουν. 

00:40:34 Ο στόχος του Henry Ford, ωστόσο, 
ήταν να παράξει όσα µπορούσε να πουλήσει. 



00:40:38 Και έτσι, κατ' ουσίαν, σε γενικές γραµµές, 
κατά κάποιο τρόπο, πάγωσαν το σχέδιο του αυτοκινήτου 

00:40:42 και µετά έστρεψαν την προσοχή τους 
στην παραγωγική διαδικασία. 

00:40:48 Ο Ford προσπάθησε να κάνει για τα αυτοκίνητα 
00:40:50 ότι είχε κάνει ο Wedgwood 

για τις τσαγιέρες και τις σουπιέρες, 

00:40:54 αλλά πήγε παραπέρα από οποιονδήποτε βιοµήχανο. 
00:40:59 Είπαν ότι, αντί να έχουµε έναν εργάτη σε ένα πάγκο 

να φτιάχνει ένα ολόκληρο κιβώτιο ταχυτήτων, 
00:41:06 τι θα γινόταν αν είχαµε πολλούς εργάτες σε ένα πάγκο 
00:41:10 και ο καθένας τους να κάνει κάτι λίγο 

από το κιβώτιο ταχυτήτων 
00:41:13 και µετά να το σπρώχνει κατά µήκος του πάγκου 

στον επόµενο; 

00:41:16 Και µετά είπαν, "Εντάξει, αυτό ήταν καλύτερο, 
ας το δοκιµάσουµε στη µηχανή, 

00:41:19 ας το δοκιµάσουµε στον πίσω άξονα, 
ας το δοκιµάσουµε στον µπροστινό άξονα.'' 

00:41:21 Έτσι προχωρούσαν ψηλαφιστά για να φτάσουν 
τελικά στη γραµµή συναρµολόγησης. 

00:41:25 Και, τελικά, έγινε λογικό να πουν, ''Τι θα λέγατε 
να συναρµολογήσουµε έτσι ολόκληρο το αυτοκίνητο;'' 

00:41:31 Οπότε, µέχρι το τέλος του 1913, έφτιαξαν τελικά 
τρεις πλήρεις γραµµές συναρµολόγησης, 

00:41:37 παράλληλες γραµµές που έβγαζαν Model T. 
00:41:43 Όταν φτιάχτηκαν τα πρώτα, 

τα οποία φτιάχτηκαν συµβατικά, 
00:41:46 χρειάζονταν 12,5 άνθρωπο-ώρες 

για να γίνει ένα αυτοκίνητο. 

00:41:50 Από το σηµείο από το οποίο η µαζική παραγωγή 
εφαρµόσθηκε στο σύνολό της, 

00:41:53 χρειάζονταν 93 λεπτά 
για να γίνει ένα αυτοκίνητο. 

00:42:01 Στην σηµερινή, κατά κάποιον τρόπον, 
κατακερµατισµένη αγορά αυτοκινήτων, 

00:42:03 όπου έχουµε όλες αυτές 
τις διαφορετικές επιλογές, 

00:42:05 είναι δύσκολο για µας να καταλάβουµε ότι, 
00:42:07 στο αποκορύφωµα της, σχεδόν τα µισά 

από τα αυτοκίνητα στον κόσµο ολόκληρο 
00:42:13 ήταν Ford Model T. 
00:42:34 Αλλά το σύστηµα του Ford είχε ένα ολέθριο λάθος. 
00:42:37 Είχε γίνει πολύ καλό 

γι' αυτό που σχεδιάστηκε να κάνει. 
00:42:41 Δεν έφτιαχναν αυτοκίνητα, γενικά µιλώντας, 
00:42:43 έφτιαχναν αυτό το πολύ συγκεκριµένο προϊόν 

00:42:45 και οι µηχανές που είχαν σχεδιάσει 
ήταν τόσο ειδικευµένες 

00:42:49 που έκαναν µόνο για να κατασκευάζουν 
εξαρτήµατα για τα Model T. 

00:42:52 Και η Ford έγινε λιγότερο µία εταιρία αυτοκινήτων 

00:42:56 παρά µία εταιρία για τα Model T. 
00:42:58 Η General Motors και η Chrysler συνειδητοποίησαν 

στη δεκαετία του '20 ότι αυτό έπρεπε να κάνεις. 



00:43:02 Έπρεπε να αλλάξεις το σχεδιασµό 
00:43:04 και έπρεπε να κάνεις σηµαντικές αλλαγές 

στην εµφάνιση των οχηµάτων 
00:43:06 και, περιστασιακά, στα λειτουργικά στοιχεία 

των οχηµάτων 
00:43:10 έτσι ώστε να τα κάνεις συνεχώς ελκυστικά. 
00:43:13 Αλλιώς, προφανώς, στο τέλος ο καθένας 

θα είχε ένα αυτοκίνητο 
00:43:17 και κανένας δεν θα χρειαζόταν να το αλλάξει. 
00:43:20 Καταλαβαίνετε, πρέπει να κάνεις ένα αντικείµενο 

όχι µόνο επιθυµητό για να το αγοράσει κάποιος, 
00:43:22 αλλά επίσης επιθυµητό για να θελήσει 

να το αντικαταστήσει. 
00:43:24 Όµως αυτό που συµβαίνει σε µία καταναλωτική κοινωνία, 

είναι ότι, µόλις δηµιουργήσεις τη βάση, 

00:43:29 κάποιος λέει: ''Μπορώ να έχω λίγο περισσότερο; 
00:43:31 Μπορώ να έχω λίγο περισσότερη άνεση, 

λίγο περισσότερη ταχύτητα, λίγο παραπάνω στυλ, 

00:43:35 χρώµατα ίσως;'' 
00:43:38 Ξαφνικά, σ' αυτό το σηµείο είναι 

που γεννήθηκε ο σχεδιασµός, 

00:43:41 γιατί είχαµε προσδιορίσει 
τα λειτουργικά χαρακτηριστικά 

00:43:44 που επέτρεπαν στον καταναλωτή να µετακινηθεί 
από το σηµείο Α στο σηµείο Β 

00:43:47 και τώρα προσφέραµε στον καταναλωτή µία επιλογή 
για το πως θα πάει από το σηµείο Α στο σηµείο Β, 

00:43:52 και µετά µπορούσες να κάνεις το αυτοκίνητο 
περισσότερο ελκυστικό χρησιµοποιώντας χρώµατα, 

00:43:56 διαφορετικά υλικά, 
και, τελικά, διαφορετικά σχήµατα, 

00:43:59 και αυτό ξεκίνησε να δηµιουργεί 
τον κλάδο του σχεδιασµού όπως είναι σήµερα. 

00:44:08 Οι πτωτικές πωλήσεις του Model T ανάγκασαν 
τον Ford να σταµατήσει την παραγωγή τους το 1927, 

00:44:13 και να ξεκινήσει να σχεδιάζει 
το µοντέλο της χρονιάς, το Model A. 

00:44:19 Αλλά ο δισταγµός του Ford να επιστρέψει στο σχεδιαστήριο 

00:44:22 κόστισε στην εταιρία του εκατοµµύρια δολάρια 
σε απολεσθείσα παραγωγή 

00:44:25 και την κυριαρχία της 
στην αγορά αυτοκινήτων. 

00:44:30 Έµαθε µε τον δύσκολο τρόπο 
00:44:31 µια βασική αλήθεια για την καταναλωτική κοινωνία 

που γινόταν τότε πραγµατικότητα. 
00:44:36 Εµείς, οι άνθρωποι, δεν ικανοποιούµαστε 

µε σιδερένιες κατσαρόλες. 
00:44:40 Θέλουµε και βάζα Wedgwood. 
00:44:44 Η αίσθησή µου είναι πως νόµιζε 

00:44:46 πως αυτό δεν ήταν µόνο το αυτοκίνητο 
που θα χρειαζόσουν, 

00:44:49 αυτό είναι το µόνο αυτοκίνητο 
που θα έπρεπε να θέλεις. 

00:44:54 Και εποµένως, ειρωνικά, ο άνθρωπος που άρχισε 
αυτή όλη την καταναλωτική κουλτούρα του 20ου αιώνα, 



00:45:01 που έκανε τόσα πολλά να τη θέσει σε κίνηση, 
00:45:03 βρέθηκε ο ίδιος αποξενωµένος από αυτή. 
00:45:09 Και εµµένοντας στο Model T 

ήταν ο τρόπος του να πει: ''Σταµατήστε!'' 
00:45:15 Αλλά δεν µπορούσε να κάνει τίποτα. 

00:45:18 Δεν µπορούσε να το σταµατήσει. 
00:45:43 Σήµερα, ζούµε σε ένα µετά-φορντικό κόσµο, 
00:45:46 σε έναν κόσµο στον οποίο οι αγγειοπλάστες 

σχεδιάζουν στον υπολογιστή 
00:45:49 και εκτυπώνουν τα αγγεία τους τρισδιάστατα. 
00:45:55 Ένας κόσµος στον οποίο η µαζική παραγωγή 

έχει αντικατασταθεί από την µαζική εξατοµίκευση, 
00:46:00 και η έκφραση της µόδας είναι 'Η αγορά του ενός.' 
00:46:04 Ένας κόσµος στον οποίο η όρεξη µας για πράγµατα 

έχει γίνει πρόβληµα 
00:46:07 που δεν θα θέλαµε να σκεφτόµαστε πολύ. 
00:46:14 Αλλά  µε όποιον τρόπο και αν σχεδιάζονται, 

κατασκευάζονται και πετιούνται τα πράγµατά µας, 
00:46:18 παραµένει ένας σχεδιασµένος κόσµος, 
00:46:21 φτιαγµένος από εµάς και για εµάς, 
00:46:23 επιβλεπόµενος από σχεδιαστές που θα συνεχίσουν 

να προβληµατίζονται για τον τρόπο που είναι τα πράγµατα, 
00:46:28 και πως να τα κάνουν, έστω, λίγο καλύτερα. 


